Développement durable en France et en Allemagne

Projet pour la promotion du bilinguisme dans l'enseignement
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die Festungsstadt

la ville fortifiée

der Briickenkopf

la téte de pont

die Reichslandhauptstadt

la capitale du Reichsland

die Umwallungen

les fortification

die Glaciszone

la zone tampon

der Vorort

la banlieue

die militarische Anlage

I’'ouvrage militaire

die Ausdehnung I’extension
der Aufschwung I"essor
der Rheinhafen le port du Rhin

die Niederlassungen

les implantations
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Page d'accueil / Lieux de mémoire / Le tramway Strasbourg/Kehl / Les acteurs a I'origine du tramway

Strasbourg : le Kaiser allemand Guillaume Il (1888-1918)

les services administratifs du Reichsland d’Alsace- le gouvernement du Grand-
Lorraine (le Statthalter) Duché de Bade a Karlsruhe

le maire de Kehl ville :
Schneider (1888-1902)

le maire de Kehl village :
Georg Kibler (1872-1906)

le maire de Strasbourg : Otto Back (1886-1907)

des architectes et des urbanistes, des ingénieurs et des techniciens ...

des entrepreneurs: la Compagnie strasbourgeoise du
tramway, la Compagnie Générale d Electricité

|"administration militaire

les Strasbourgeois les Kehlois

La ligne de tramway strasbourgeoise fut prolongée en traversant le pont jusqu’a Kehl. Sur
les colts de construction s’élevant a 1,7 millions de marks, le Grand-duché de Bade et le
Reichsland d’Alsace-Lorraine financérent a parts égales 630 000 marks. La ville de
Strasbourg fut mise a contribution a hauteur de 228 000 marks, et la compagnie des
tramways strasbourgeois versa 112 000 marks.

"OHT THSH

Comment tous ces acteurs contribuent-ils a la création du tramway Strasbourg/Kehl ?

Qui prend l'initiative du prolongement de la ligne de tramway de Strasbourg vers Kehl a
votre avis ?

Qui tire un profit politique de cette décision?
Qui finance le tramway?
Qui réalise le tramway?
Qui détermine le prix des titres de transport?

! oroar # $! 1!



$!




Développement durable en France et en Allemagne
Projet pour la promotion du bilinguisme dans l'enseignement

! I #$"
%&" """ (
)
e ( ¢ i
( + - . . / . 01
2 [ 3F*L "5 %" <"
( ( 16 7 (8
-( 9
5 (
( 1 ( %; %55%"
( ( / 9
( %<"%I!__ - . +
= . # 2= . ATB%T xRy
1
> ) ( %575 %5?<4 : 9 )
i 7) 4
A / / >B
) 4 ( ! c
(¢ 9 / 4 /)C
DIE"
> 4
( ** 9 . Ct
( JF .D
icy 7/ fi >
( 4 i /
( i ( ( D
6 >0 "H
# $ § 1

%8&%" %&



# (

" # $%%8&. " '
(
)
+ $, # (
) 0 T
/ 1
( 22
3 4,%,5
6
+ (
/7 /
1 *3
$9::5
<6
) = <3 4,%$,5
I "
H
>
- ? @
A B
" " CB
( / D
= 6 "
@> B
= E
F
H
$, A




I Wozu und fir wen war die Stralenbahn Kehl/StraRburg nutzlich um die

Jahrhundertwende?

GroRe und Eigenschaften Die StraBenbahn als Wirtschaftsfaktor
der Stadte

StraRburg e LAusgerechnet im Winter 1878/1879,

die Hauptstadt des Reichslandes

circa 150 000 Einwohner um die
Jahrhundertwende

eine Festungsstadt mit etwa 20
000 Militarpersonen
(Befestigungsanlagen + Glaciszone)

eine Studentenstadt mit
bedeutender Hochschule (die
Kaiser-Wilhelm Universitat)

eine Hafenstadt
(http://www.strasbourg.port.fr/rubriq
ue.php3?id_rubrique=22)

Kehl: (bis 1910 bestehend aus Stadt
Kehl und Dorf Kehl)

etwa 8885 Einwohner um 1910

eine Grenzstadt ohne
Zollkontrollen

eine Garnisonstadt seit 1881
(Badischer Pionierbataillon Nr. 14

eine Kleinstadt mit fruchtbarem
Ackerland, die sich zunehmend
industrialisiert

eine Hafenstadt seit 1901

http://www.hafen-
kehl.de/Deutsch/rheinhafen kehl/ges

chichte.php

unmittelbar nach der Einweihung der
Stralenbahnstrecke auf Strafburger Gebiet bis
hin zur Rheinbricke, bekam die Bevélkerung die
Nachteile der Schiffbricke, die wegen hohen
Eisgangs nicht passierbar war, aufs Heftigste
zu spiren: Alle landwirtschaftlichen Produkte,
von deren Absatz unsere Landbevélkerung leben
muss, sanken plétzlich im Preise, wahrend in
Stralburg ein entsprechendes Steigen
stattfand.”

» Fir den Giiterverkehr schliellich erstellte die
Stralenbahngesellschaft bereits zu Beginn des
20. Jahrhundert eine direkte Verbindung zum
Hafen. Dort existierte auch ein direkter
Anschluss zur Staatsbahn.”

e AuBerdem spielte schon damals der Tourismus
eine nicht unerhebliche Rolle: "Fir Kehl und fiur
die bei Kehl nahe gelegenen Gemeinden kommt
noch hinzu, dass das sonntégliche Vergnigungs-
Publikum von StraBburg in immer steigenderem
MaRe das rechte Rheinufer aufsucht.”

[Scherb 2010]

Wer litt unter der Unterbrechung des Verkehrs
Strallburg/Kehl im Winter 1878/1879 zur Zeit
der Schiffbricke und der Pferdebahn bis zum
Rhein?

In welchen Bereichen der Wirtschaft spielt
die Stralenbahn eine Rolle?

Wer waren die Fahrgaste zwischen Kehl und
Stralburg?

e Als Straburg 1871 zur Hauptstadt des Reichslandes
wurde begann eine Bauperiode in Strafburg: "Um die
heutige Place de la République, damals Kaiserplatz,
entstand ab 1878 die wilhelminische Neustadt, und
1883 wurde der neue Hauptbahnhof eingeweiht. An
diesen Bauten waren natirlich auch Arbeiter aus Kehl
und dem Hanauerland beteiligt, die allmorgendlich die
Schiffbricke lGberquerten, um auf ihre Baustellen zu

gelangen.“ [Scherb 2010]

e "Im Zehn-Minutentakt passierte die von Kehl
kommende Stralenbahn die feste Briicke iber den
Rhein und brachte Arbeiter, Geschaftsleute,
Schuler, Studierende, aber auch ganz normale
Kundschaft in die elsdssische Hauptstadt und wieder
zuriick - von morgens sechs Uhr bis zwolf Uhr

nachts.,[Scherb 2010]

e "Allmahlich (...) nahm der Berufsverkehr an
Werktagen zu, umso mehr, als im Zentrum der Stadt
das Geschaftsviertel den Wohnbezirk verdrangte und
die Bevolkerungsdichte in den Vororten standig
zunahm." [StraBenbahnmagazin 1975]

« ,Die Zunahme der Altdeutschen Bevdlkerung in
Stralburg, fuhrt dazu, dass immer mehr Menschen
»ihre Erhohlung in Kehl suchen.“[Scherb 2010]

e "Fur den Ausflugsverkehr an Sonntagen,
insbesondere in die am Rhein gelegenen Walder,
standen 44 iberdachte, aber rundum offene
Sommerwagen zur Verfigung.“
[Strafenbahnmagazin 1975]

Welche Fahrgéaste pendeln wohin?

Der Verkehr zwischen Strallburg und
Kehl um die Jahrhundertwende

e Es gab damals Droschken und Omnisbusse...

e "Autos gab es zunachst noch kaum und selbst
Radfahren war ein Luxus. In birgerlichen
Kreisen war es beinahe selbstverstandlich,
sonntags mit der Tram in die Néhe der
(damals) am Rhein gelegenen Waldern zu
fahren" [StraRenbahnmagazin 1975]

« "Der Verkehr Uber die Bricke gerade von
Strafburg nach Kehl hat erheblich
zugenommen, seit die Dampfstrafenbahn bis an
die Briicke heranreicht".[Scherb 2010

Welche Nahverkehrsmittel gab es auBer der
Strallenbahn in der Kaiserzeit?

Warum ist eine Strafenbahnverbindung
zwischen Strallburg und Kehl nitzlich?


http://www.strasbourg.port.fr/rubrique.php3?id_rubrique=22
http://www.hafen-kehl.de/Deutsch/rheinhafen_kehl/geschichte.php
http://dfi.webseiten.cc/erinnerungsorte/strassenbahn-strasbourg-kehl/bild-und-textquellen.html
http://dfi.webseiten.cc/erinnerungsorte/strassenbahn-strasbourg-kehl/bild-und-textquellen.html
http://dfi.webseiten.cc/erinnerungsorte/strassenbahn-strasbourg-kehl/bild-und-textquellen.html
http://dfi.webseiten.cc/erinnerungsorte/strassenbahn-strasbourg-kehl/bild-und-textquellen.html
http://dfi.webseiten.cc/erinnerungsorte/strassenbahn-strasbourg-kehl/bild-und-textquellen.html
http://dfi.webseiten.cc/erinnerungsorte/strassenbahn-strasbourg-kehl/bild-und-textquellen.html
http://dfi.webseiten.cc/erinnerungsorte/strassenbahn-strasbourg-kehl/bild-und-textquellen.html
http://dfi.webseiten.cc/erinnerungsorte/strassenbahn-strasbourg-kehl/bild-und-textquellen.html
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Page d'accueil / Lieux de mémoire / Le tramway Strasbourg/Kehl / Interruption / Strasbourg, il faut que

(...) Comme, vers trois heures, ils prenaient le café au Picadilly, ils entendirent leurs
voisins de table parler en riant des plaisanteries auxquelles se livrait le comique Haniel
sur le pont de Kehl. Qu'est-ce qu'il se payait la téte des Schwobe obligés de passer de
l'autre coté!

Hanna, regardant Jakob, chuchota ; « Je voudrais y aller. »

lIs prirent le tram et descendirent I'avenue de la Forét- Noire jusqu'a la porte de Kehl,
longeant I'office du ravitaillement, I'énorme complexe de la citadelle, I'esplanade et les
casernes. Un vaste espace s'offrit a leurs yeux : le port et des batiments industriels. Le
conducteur du tram sourit : « lls vont tous sur le pont, notre Haniel estla ! »

On approchait du Rhin. Un terrain vague, de I'herbe desséchée, de rares arbres. Déja de
loin on percevait des cris et des clameurs qui redoublaient périodiquement.

Comme elle avait été grandiose I'entrée des troupes frangaises par la rue de la Haute-
Montée et dans la ville, avec la cavalcade des officiers a travers les rues pavoisées au
milieu des ovations, le défilé des cavaliers aux sabres recourbés et des sombres
fantassins aux casques d'acier, le bruit sourd des bottes martelant le sol, le roulement des
canons et dans les airs le grondement des avions.

Ici, le lit du vieux Rhin était large et peu profond, ses eaux ouvertes. Deux ponts solides
reliaient les berges, la traversée n'était pas longue. Mais I'entrée du pont pour piétons
était en ce moment invisible. La voie d'accés était assiégée par une marée humaine qui
s'agglutinait surtout prés du pont. Il devenait difficile de faire la haie pour maintenir un
étroit passage. Quelques personnes y étaient engagées. C'étaient les «Vieux
Allemands», qui, chassés, gagnaient Kehl a pied.

Hanna se fraya un passage. lIs arriverent en plein dans la bousculade, au début de la
chaussée c'était une véritable féte populaire avec beaucoup d'enfants et d'adolescents.
Des marchands proposaient des petits drapeaux francgais et des cocardes. On en
bombardait parfois les expulsés, méme s'ils étaient déja sur le pont, et les drapeaux
finissaient dans le Rhin. On vendait des friandises, des saucisses chaudes. On distribuait
des images et des tracts.

Dans la rue étroite marchaient les expulsés.

Beaucoup avaient cru pouvoir se cacher, pouvoir compter sur la clémence du vainqueur.
Mais si le vainqueur était clément, le voisin, lui, ne I'était pas. Depuis I'entrée des troupes
ils partaient donc, jour aprés jour, et chaque jour plus nombreux. Car I'esprit de
vengeance les débusquait. L'envie, la méchanceté s'étalaient au grand jour. La
dénonciation, ce fléau, faisait rage. On pouvait s'en prendre a I'ami d'hier. On pouvait
sans peine s'emparer de son héritage. Cela tournait au tribunal populaire et a I'humiliation
d'un peuple. Des gens s'agrippaient aux lampadaires et aux arbres dénudés pour huer les
partants au passage. (...)
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Page d'accueil / Lieux de mémoire / Le tramway Strasbourg/Kehl / Effets sur I'environnement

Quels furent les effets du tramway sur I’environnement ?

« Le tram en lui-méme n’'était pas silencieux, quand il roulait normalement sur les rails, il
grincait de maniére assourdissante, le conducteur devait sonner fort avant chaque
tournant et le tramway devait prendre de I'élan avant chaque montée. Avec la vapeur
émergeaient des quantités de particules de suie, des étincelles se produisaient dans l'air,
ce qui pouvait provoquer des incendies. » [Scherb 2010]

Cable électrique aérien dans la Hauptstrasse a Kehl : station du tramway électrique devant la
mairie actuelle. - Tiré de: [Scherb 2010] Scherb, Ute: Im Schatten der Stral3burger Metropole : Die
Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur in und um Kehl. - In: Im Zeichen der Vereinigung : Kehl im
deutschen Kaiserreich; mit Beitragen von: Hartmut Ahrens ... / hrsg. im Auftrag der Stadt Kehl von

Ute Scherb. - Kehl, 2010. - ISBN: 978-3-00-033062-9. - P. 98.

« En méme temps qu’était construit le pont en dur, il fallait électrifier le tramway qui
traversait la ville de Kehl par la Hauptstrasse au-dela des limites de la commune vers la
station de Kehl village dénommée "Rehfus". Lors des travaux d’électrification, de
nombreux propriétaires se sont opposés a ce que leurs maisons servent a fixer les cables
du réseau électrique. »

[Scherb 2010]



Vocabulaire

les rails

die Schienen

grincer

quietschen

les particules de suie

die RuRpatrtikel

les batiments

die Gebaude

la fixation des cables électriques
aériens

die Befestigung der Oberleitung

Consignes

Pourquoi le tramway était-il un probléme pour les riverains ?

Pourquoi la fixation des cables électriques aériens sur les facades des maisons

dérangeaient-elle leurs propriétaires ?
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Page d'accueil / Lieux de mémoire / Le tramway Strasbourg/Kehl / Effets économiques

Modeéle économique du tram Strasbourg/Kehl: le coat du
ticket

« Avant 1914, le tarif, quelles que soient les variations monétaires, fut trés rarement
modifié. La distance qu'il était possible de parcourir variait en fonction du prix du ticket :
courte avec le ticket blanc a 10 pfennig, plus longue avec le rouge a 15 pfennig et le
jaune a 20, et jusqu’au terminus avec le bleu a 25 pfennig » [StraBenbahnmagazin

1975,172

« Dans tout Kehl les usagers du tram étaient mécontents d'étre obligés de payer 15
pfennig pour la traversée du pont sur une distance de 12-1500 métres. Ceux qui ne
voulaient aller que jusqu’a la Porte du boucher devait débourser 20 pfennig, et pour
arriver a Strasbourg centre, 25 pfennig. Alors qu’un trajet a I'intérieur de la ville méme
coltait seulement 10 pfennigs. L'augmentation du tarif était en effet d’autant plus
injustifiée que le trajet vers Kehl était peut-étre le plus rentable de tout le réseau. C'est
pourquoi il pouvait sembler nécessaire aux usagers de modifier cette tarification qui
nuisait non seulement aux intéréts de la communauté des voyageurs, mais aussi a ceux
du port et des chemins de fer d’Etat »._[Scherb 2010

« Il n'est pas attesté que les tarifs des tickets ont effectivement baissé. De nombreux
Kehlois et Kehloises ont trouvé leurs propres astuces « pour se rendre a Strasbourg a
un prix raisonnable », en traversant le Rhin a pied, comme autrefois ». [Scherb 2010

Exercices

Comment les passagers du tramway Strasbourg ont-ils contribué au financement du
pont en dur ?

Quiel tarif les Kehlois ont-ils trouvé injuste ? Pourquoi ?
Que faisaient les Kehlois pour ne pas payer ce tarif ?

D'apres vos connaissances, dans quels domaines de I"économie la liaison tramway
entre Strasbourg et Kehl était-elle utile ?

Vocabulaire
le ticket der Fahrschein
la distance die Entfernung
injustifié ungerechtfertigt
le trajet die Strecke
nuire aux intéréts die Interessen schadigen
traverser le Rhin den Rhein Uberqueren
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Page d'accueil / Lieux de mémoire / Le tramway Strasbourg/Kehl / Avantages sociaux

Quels furent les avantages sociaux de la mise en service du
tramway avant « I’ére du développement durable » ?

« Les habitants des environs de Kehl voulaient une ligne de tram comme il en existait déja
dans le Reichsland voisin. En effet les habitants de la rive droite du Rhin étaient
largement désavantagés : « en particulier les ouvriers patirent lourdement de I'absence de
moyens de locomotion » par exemple ceux employés dans la construction du palais
impérial a Strasbourg. »

Scherb 2010

« Contraints d'aller travailler en ville pour gagner leur salaire, les gens devaient trouver un
logement temporaire a Strasbourg, ce qui les pénalisait économiquement, mais aussi sur
le plan social. »

Scherb 2010

Exercice

Quels avantages le tramway offre-t-il aux travailleurs du batiment ?

Nommez d'autres avantages sociaux liés a lI'extension du tramway de Strasbourg a Kehl
5

Vocabulaire

I"habitant de la rive droite du Rhin der rechtsrheinische Bewohner
I"ouvrier du batiment der Bauarbeiter

der Verdienst le salaire

le manque de moyens de transport der Mangel an Verkehrsmittel
pénaliser sur le plan social sozial schadigen
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Vocabulaire
acquérir erwerben
I'agriculture die Landwirtschaft

des Allemands de souche qui
immigrent dans le Reichsland

die Altdeutschen

I'aménagement militaire

die militarische Einrichtung

la banlieue

der Vorort

les batiments

die Gebaude

les besoins de la société

die Bedirfnisse der Gesellschaft

la capitale du Reichsland

die Reichslandhauptstadt

le carrefour pour les
correspondances de tramways

der Verkehrsknotenpunkt

la Compagnie strasbourgeoise des
tramways

die StralRburger
StralBenbahngesellschaft

le concept

der Begriff

contribuer

sich beteiligen

la conversion des rails

die Umspurung

le co(t de la construction

die Baukosten

la création

die Entstehung

le "décapiteur de canard"

"Entenkopfer" (= Spitzname fiir die
Tram)

les disputes die Streitigkeiten
la distance die Entfernung
la douane das Zollhaus

les droits de la douane a la frontiére

der Zoll an der Grenze

la zone de glacis

die Glaciszone

I'essor

der Aufschwung

I'extension

die Ausdehnung

la fixation des cables électriques
aériens

das Befestigen der Oberleitung




les fortifications

die Umwallungen, die Stadtmauer

le gouverneur impérial

der Reichsstatthalter

le Grand-Duché de Baden

das Grof3herzogtum Baden

grincer

quietschen

les habitants de la rive droite du
Rhin

die rechtsrheinischen Bewohner

I'immigrant

die Einwanderer

les implantations

die Niederlassungen

I'inauguration

die Einweihung

injustifié

ungerechtfertigt

l'interruption

die Unterbrechung

le maire

der Burgermeister

le manque de moyens de transport

der Mangel an Verkehrsmitteln

la mise en service

die Betriebsaufnahme

la monnaie

die Wahrung

les moyens de transport public
"verts"

die griinen o&ffentlichen
Verkehrsmittel

nuire aux intéréts

die Interessen schadigen

les ouvriers du batiment

die Bauarbeiter

les particules de suie

die Ruf3partikel

les passagers

die Fahrgaste

pénaliser sur le plan social

sozial schadigen

la période de construction - les
béatiments

die Bauperiode - die Bauten

le plan de réseau

der Streckenplan

le pont de bateaux

die Schiffbriicke

le pont ferroviaire

die Eisenbahnbriicke

le port du Rhin

der Rheinhafen

produire des richesses

Wohlstand erzeugen

le projet échoue

das Vorhaben scheitert

prolonger la ligne

die Strecke verlangern

les rails

die Gleise, die Schienen

le réchauffement climatique

die Erderwarmung

le Reichsland d'Alsace-Lorraine

das Reichsland Elsass-Lothringen

remplacer

ersetzen

le réseau est divisé en deux parties

das Netz zerfallt in zwei Teile

le réseau périphérique de tramway

die Uberlandbahn

la rive droite du Rhin

das rechtsrheinische Ufer

le salaire

der Verdienst




le service administratif

die Verwaltung

la société par action

die Aktiengesellschaft

la station

die Haltestelle

la terre fertile

das fruchtbare Ackerland

la téte de pont

der Briickenkopf

le ticket

der Fahrschein

toutes les 10 minutes

im Zehn-Minutentakt

le tracé de la ligne de tramway

der Verlauf der Stral3enbahnlinie

le trajet

die Strecke

tramway a vapeur

die Dampfbahn

le tramway hippomobile

die Pferdebahn

le transport de marchandises

der Giterverkehr

le transport de proximité

das Nahverkehrsmittel

traverser le Rhin

den Rhein Giberqueren

utile

nitzlich

le véhicule

das Fahrzeug

la ville fortifiée

die Festungsstadt

"voie normale" = 1435 mm
d’écartement des rails

Normalspur

la zone d"écoulement

der Absatzmarkt




